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Presente par FAYE Mactar Docteur en sciences de la ville,

Directeur executif de la Nouvelle Prévention Routiere
du Senégal (NPRS)
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SMANCHagUE minute qui s’ecoule, 2 personnes
clzig)s J monde meurent d’un accident de
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=D JlUs 'de 3000 déces par jour dont 500

e

M

e e’nfa nts,

"¢ 140. 000 blessés dont 15 000 resteront
handicapés a vie
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ituation en Afrique
S28ideces pour 100'000 habitants,

PREESHC yatre fois plus que dans des pays
COMMEela Suede, lIa Grande Bretagne et la
INOK vege.

.J‘-kﬂ frigue enregistre le taux de mortalité le plus
,:%1eve du monde dans les accidents de la route

® [e cout de ces acadents est estime a 7,3
milliards de dollars ameéricains par an, smt 1%
de son Produit interieur brut (PIB)
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auses des accidents™
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imllelcomportement humain
SSiEliEs demontrent gue'le comportement du conducteur intervient
CLJ )J/J les accidents. Plusieurs facteurs sont releves dans les
ISESHE ortementales

: la vitesse
%%Fatigue
2 = % La somnolence
6“- ~La ceinture de sécurité
¢ Le telephone portable au volant
e L'incivisme
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Iinlies causes des accider
[Suite) .
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2 U] v'mrul—rza resentant des manquements (pneus uses, freins defectueux,
GETEURGE lJ ere .) peut étre a l‘origine d’'un accident

S5 L’]nfr ucture routiere
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=0, 1@- 5N rastructures routieres mal adaptees (zones dangereuses non balisées
— tersections sans visibilités) peuvent aggraver ou rendre plus probables
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- des accidents




111, LES STRATEGIES POUR
AMELIORER LA SEGUR‘ﬂE‘"
20UTIERE ENAFRIQUE

J'_JJJJ’J ce quilse fait au Sénégal

Ose _JJI] Sation de campagnes de sensibilisation
gral Jef publlc lors des evenements religieux
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f_ﬂ()rganlsatlon d’'une semaine nationale de la
—preventlon routiere
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= sen5|b|I|sat|on en entreprise pour prevenlr le
risque routier encouru par les salaries
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SIpIISatioNtENTMIIEURSEOlalre pour expliguerraux enfants:les
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1: statis iques d’accide

. (Source.: Direction des Transports Terrestres Senegal,
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nts de 2000'a 2008

Nombre de Nombre Nombre de Nombre de
o -
SSES
3812 2912 673 2067
4383 3269 689 2422
- 14827 3799 758 3049
- |5147 4078 416 2490
= 4071 3277 268 1565
. i

.2f§5;‘ 4611 3599 440 2301
2006 4406 3420 286 1925
2007 4229 3179 320 2294
2008 3959 2962 277 1784
2009 3606 2497 187 1962
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jiableau 2: stal |iques d’accidents dans dlautres |
paysidiAtiique en 2008 ,__} p——_—
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PAYSES | Nombre | Nombre de Nombre de
‘ '"J.‘- -\N_.'”_.f SLLIIUES. '. oL
Brking F g 500 6.000
G eroun ‘ [7.020 1.450 11.604
= Ma ;f:‘- | 7.683 375 3.481
«: Gabon | 1.975 208 760
—— I\;a_uritanie 2.028 221 3.094
’ Niger 4.338 616 6.827
Cote d'Ivoire | 6.000 500 -

Directions des Transports Terrestres - compagnies dAssurances - ONG de
oy rite roltiere
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Hfalitiuniengagement politique fort

DENS _,,_,f |ns pays les accidents de la route ne sont pas encore un
,)rJJlt-‘mss de sante publique

L (

AUSEIN ~cfu secteur des transports l'interét se porte davantage sur les
: ,)rJe mes de transports que sur les accidents.
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J'--'z ,prlse de conscience de la violence routiere dans le monde est toute
"= récente. Elle vient en partie de la publication en 2004 du rapport sur les
~accidents de la route
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II faut une prise de conscience nationale, en priorité, celle des décideurs
—— et le role de I'Etat dans le systéme de sécurité routiere sera
prépondérant car lui seul a la responsabilité et les moyens de lancer une
politique nationale :



T

..

bi Adopter une politique nationale de sécurité
foutiere

£

BRSEcUrite routiere releve e1 mteret public et d0|t SR ——
r-JJ,)JnJ,JJJlJm deNiEtat

Yy

o Bt UOISUpE ,lser Iorgamsatlon de campagnes massives et répetees
Dolr mrer' «’Ies populatlons sur les dangers de la route.
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Etz) JJIF:; |orer 'etat du parc des vehicules

Etat do -garantlr la qualité des procedures d’obtention du permis de
,Jg._[ ﬂE~ =

~‘

jEtat dojt adopter des lois et des regles de conduite et de les faire
— = =appllquer

. e | ’Etat doit introduire ou améliorer I"éducation routiere en milieu scolaire

o |'Etat doit améliorer les secours d'urgence et la prise en charge des
victimes.



earegleriarquestior uifigﬁicement-de-la :
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e rsd-“u . sur le prix du carburant,

- -—‘ k.
r"‘r\-

A.m' P- XE ur—Ies primes d‘assurances.
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o= ne taxe annuelle de sécurité routiere imposée aux propriétaires des vehicules
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"" ) ‘Unfp0urcentage des ressources provenant des amendes
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® |e Fonds mondial pour la sécurité routiére de la Banque mondiale

e Un pourcentage du budget de constructions des nouvelles routes :
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> Convaliricre l;.s GOUVEETENSEE Jm...un., BN Eire N B ISECUTEE FOULEREINE PHOMLEN
PBILGUEAITEDEe e des objectife dedeve Bppement plus Iarges:
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DESIGIEAUNIOT ganisme directeur charge de la securité routiere, dote de ressources et
c'tgle e ..Jm,.),.,]e teradequates.
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r-LJJor-‘ r e approche 'systemique" multidisciplinaire de la sécurité routiere.
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2 '\,Un 3 defs obJectlfs de securité routiere appropriés et des plans nationaux pour les
e ::_: 'f o r? :
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% O’Soutenlr la creation de groupes de sensibilisation a la sécurité routiere.
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— Comprendre gu'avec des investissements bien ciblés, les pays devraient tirer des
~ beénéfices economiques et sociaux considérables de la réduction du nombre de décés
et traumatismes dus aux accidents de la circulation.

e [l faut savoir que si la volonté politique est faible, alors les ressources financieres ne
seront pas moblllsees les mesures de preventlon ne pourront étre appliquées, le
nombre d‘accidents s'aggravera a mesure que le trafic s'intensifie et les autorites
publigues persisteront a en rendre les usagers de la route seuls responsables.



. Lajroutenest pas un I@g d'expression des,.
€le REIES individuels clest un es 0
partager pourieibonheur ¢
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. Ensemble mobilisons-nous

~ JE VOUS REMERCIE DE VOTRE AIMABLE
= ATTENTION



